Udtalelse af Tom Gillesberg, formand for Schiller Instituttet i Danmark, den 18. juni 2007.

| degladedagei 1989 hvor Berlin-murenfaldt og
Tyskland langt om laange blev genforenet, lancerede
Lyndon LaRoucheog Schiller Instituttet et program,
der kunne sikre at hele Europa kunne genforenes og
favarig fred gennem gkonomisk udvikling. Neglen
var, sagdevi, fysiskeinfrastrukturprojekter, der kunne
udvikle Europas produktive potentiale. | marts 1990
sendtevi et dansk fordag pagaden med titlen. Paris-
Berlin-Wien-trekanten: Et verdensgkonomisk |oko-
motiv, hvor vi redegjorde for nadvendigheden af at
bygge ikke blot en Storebadtsbro men ogsa broer
over @resund og Femern Badt, der kunne forbinde
Skandinavien med det nye Europa. Nu er tiden kom-
met til langt om laangefaden sidste af detre, Femern
Badt-broen, bygget! Broen er vigtig for Tyskland,
Danmark og Skandinavien. Godstog fra Skandina-
vientil Europamai dag rejsevia Storebadtsbroen og
man kan spare mange kilometer ved at benytte en
Femern Badt-bro. Miljemaessigt er det ogsa galskab
at rejsemedfaagei stedet for at kereover enbro. Og
man skal huske pa, at Femern Badt-broen vil vaae
Skandinaviens forbindelsesve til resten af Europa
og Eurasien, og Tysklands til Norden.

| dreneefter 1989 fremlagde Schiller Instituttet sa
sit fordag om Den eurasiske Landbro. Fordaget gik
ud paat byggeinfrastrukturkorridorer over Det eura-

siske Kontinent, si Europa kunne forbindes med
broderpartenaf verdensbefolkningeni Asien. Mange
af vgj- ogjernbaneprojekterneer sidenblevet bygget,
og der er nu mulighed for at komme videre med
processen. Rusland har bedluttet at arbejde for byg-
ningen af en tunnel under Beringstraedet med tilhg-
rende jernbaneforbindel ser, der vil gare det muligt i
fremtiden at rejse med tog fra Skandinavien, over
Femern Badt-broen og Det eurasiske Kontinent, til
Nord- og Sydamerika! Derfor er det ikkei orden, at
Tyskland vad ger at vaare bagstragberisk og stai vejen
for Femern Badt-broen. EU har daogsabetydningen
af broen, og tilbudt at betale op til 30 procent af
byggeprisen, men for at EU’s tilskud skal sta ved
magt, skal der tragffes en beslutning nu, sa en ansgg-
ning kan vaare i Bruxelles senest den 20. juli.
Hvorfor er man sdikke gaet i gang med at bygge
broen endnu? Danmark har laenge presset pa, men
Tyskland har vaggret sig ved at skrive under pa en
aftale. Nogle siger, det er af gkonomiske arsager,
men selv om prisen for at bygge broen er ca. 30
milliarder kr., vil det ikke koste skatteyderne en
krone. Med eller uden EU-tilskud er en s&dan bro,
hvis tingene gares rigtigt, en forrygende forretning,
som Danmark allerede har oplevet det med bygnin-
gen af Storebadts- og @resundsbroen.
vend!
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Modellen er smpel: Der etableres et statdligt et
selskab (helst i fadlesskab mellem Tyskland og Dan-
mark men ellers af et af landene alene), der med en
statsgaranti i ryggen l&ner pengene til bygningen af
broen. N&r broen saabner i 2015, vil depengenbilister
og togselskaber far betalte for faargetransport ga til
broafgift. Patrods af den hgje pris for bygningen af
broen, og derenter og rentersrente der | gber pa (som
dog er betydeligt lavere end ellers, fordi man har en
statsgaranti i ryggen) kan broafgifterne betale ged-
den tilbage over 20-25 &. Er trafikken mindre end
forventet, tager det lidt laengere tid at betale gadden
tilbage, men somoftest gar det ligemodsat: Efterhan-
den som folk finder ud af, at man til samme pris
kommer lettere og hurtigere over Femern Badt end
far, stiger trafikken kraftigt. Man kan sdvadge mel-
lemat senkebrotaksterneel ler betalegad dentilbage
hurtigere. Efter et par artier stdr man simed en betalt
bro, der ikke har kostet skattebetalerne en eneste
krone.

Der forsvinder selvfalgelig nogle arbejdspladser
pafaargerne ogi havnene, men som man sa det med
bygningen af Storebadtsbroen, er det ikke noget
problem. Selve bygningen af broen gav selvfa@lgelig
aget beskadti gel se, men det gjorde den ggede gkono-

miske aktivitet efter broens dbning ogsd. De gamle
danske faargebyer Nyborg og Korsgr har i dag langt
hgjere beskadtigelse end far Storebadtsbroen db-
nede.

Som aleandrelande har Tyskland enforpligtelse
overfor sine naboer. | de lykkelige tider hvor Tysk-
land vari fuldfart med videnskabeligt og teknol ogisk
fremskridt, og en modsvarende gkonomisk og
infrastrukturmaessig opbygning, smittede det af pa
hele Europa og andre dele af verden. N&r Tyskland,
som det er tilfaddet i de senere &r, er géet i bagldsog
er holdt op med at udviklesig, sabliver fremtiden for
resten af os blokeret. Det gadder ikke blot med
hensyn til Femern Badt-broen men ogsa med anden
infrastruktur, som f.eks. etableringen af et magnet-
svaevetognet (f.eks. med det tyske Transrapid), der
villekunneerstattemeget af den europad skeflytrafik
og drastisk reducere rejsetiderne. Hvad hjad per det,
at mankankommehurtigt til den dansk-tyskegraanse,
hvis man ikke kommer videre derfra?

Det er gennem langsigtede investeringer i at for-
bedreden fysiskeinfrastruktur, at vi laegger grundla-
get for at sikre gget velfaad for os alei fremtiden.
L ad ossom gode broderfolk samarbejdeom det. Byg
Femern Badt-broen nul!

Den eurasiske Landbro

L ad os skabe fred gennem gkonomisk udvikling!
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